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Unsere Lufiwaffe
immer am Feind!

ie Landschaft des Todes. Diese zcrsplitte:tm und verkohlten Uberreste sind

von den Bdumen eines dichten Waldes ubriggeblicben, in deren Mitte die

Sowjets ein Munitionsdepot cmgc:nchtct hatten. Ein Volltrefler deutscher Stuka-
bomben vernichtete das Lager buchstiblich bis auf den Grund
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Pruflmg auf Herz und Nieren. Ein deutscher Soldat untersucht mit Sachverstand
die Triimmer eines am Siidabschnitt der Ostfront abgeschossenen Flugzeuges

Rechts: Eiserne Klammem um Leningrad. Diese Millionenstadt, neben Moskaun
das Hauptquartier des Bolschewismus und eines der wichtigsten Industriezentren
in der UdSSR, ist von den deutschen Truppen véllig eingeschlossen worden. Das
nebenstehende Luftbild zeigt den Hafen von Leningrad mit den Befestigungsanlagen-
zwischen den Miindungen der groBlen und der kleinen Newka. Die Ziffern be-
deuten: 1. thzsperrchlderklcinm -Mlmdnng 2. Netzsperre in der kleinen
Newka-Miundung: Netzsperre in der 3 nBen Newka-Miinc ng
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Aufn. PK Briining, PK Grosse
PK Lessmann (simtl. Scherl),

PK Baas (Atlantic), Luftwaffe (2)
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Das ist die Besatzung eines der Aufklirer, die den weichenden sowjetischen
Heeresverbinden unablissig auf den Fersen sind und die mit thren Er-

kundungsergebnissen entscheidend dazu beitragen, daBl die Fihrung der deut-
schen Wehrmacht iiber jede wichtige Bewegung des Gegners unterrichtet ist
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Vor dem Start werden noch Abwurfpatronen an Bord genommen,
die zur Ubermittlung wichtiger Meldungen wihrend des Fluges
dienen

Jetzt ist es soweit; der bewihrte Nahauf klarer Focke-Wulf FW 189
hat das Startzeichen erhalten und rollt iiber den Flugplatz
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Dienst ein kleines Festessen. Auf

dem Bilde links sehen wir zwei

Bordschiitzen als tiichtige Koche;

sic beweisen hier ihre oft erprobte

Zielsicherheit in geiibtem Wenden
der Eierkuchen

Aufn. PK Grosse (Scherl)

Links: In schnellem Flug geht es iiber
das Operationsgebiet bis weit iber
die Front. Keine Einzelheit, keine
Bewegung entgeht den Minnern an
Bord der FW 189, die den deutschen
e S Soldaten an allen Frontabschnitten
o R durch ihre charakteristische Doppel-
P rumpfform bereits zu einer ver-
trauten Erscheinung geworden ist. —
Aufklirer haben es immer gemn,
wenn sie sich von Wolken gedeckt
an ihr Ziel heranpirschen konnen.
Auch auf diesem Bilde wird der
Anflug wesentlich durch einige
. Wolken vom Dienst® erleichtert
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Dic Filmausbeute, die der Nahaufklirer mit nach Hause urz hinter der deutschen Front wird eine wichtige

gebracht hat, wird sofort entwickelt. Die Aufnahme Meldung in einer Rauchpatrone abgeworfen; dort
links zeigt, wic gerade ein getrockneter Film aufgerolit “wird sie von Kradfahrern, die das Flugzeug bereits er-
wird, den die Auswertungsstelle dann ,,auf Herz und wartet haben, in Empfang genommen und in schnellstem

Nieren™ priift Tempo weitergeleitet
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‘Husarenstiick mit einer Arado A 19
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cin Seenotflugzeug vom Baumuster Arado Ar 196 cine bestimmte
Standlinic auf und ab, jeden Augenblick bereit, Kameraden aus dem
nassen Element zu retten. Da — kurz vor Dover, von cinem Farbbeutel
kénnen in diesem Farbenklecks vier Mann ausgemacht werden, die verzweifelt
um ihr Leben schwimmen. Sie miissen aus dem Bach geholt werden, koste
es, was es wolle. Leicht gesagt! Dic kleine Arado — und zusitzlich vier Mann,
und bei dem hohen Seegang?! Aber’ Leutnant Schl. iiberlegt nicht lange.
Tadellos setzt der Flugzeugfilhrer Feldw. W. die Miihle hin. Dem
Englinder sozusagen vor die Nase. Das Flugzeug diimpelt gefihrlich.
Die zwei Mann haben Miihe, sich beim Suchen auf der Fliche zu halten. Es
vergehen Minuten, bis man den ersten Flieger gefunden hat. Es ist der Funker,
mit Brandwunden im Gesicht und véllig erschopft. Schnell wird er auf-der Fliche
festgelascht, denn es war nicht mdglich, ihn in den Beobachtersitz zu bugsieren.
Der Flugzeugfiihrer. hillt .ibn krampfhaft mit der cinen Hand, wihrend er mit
der anderen Kniippel, Wasserruder und Gashebel abwechseind bedient. Bald
darauf wird der zweite aus dem’ Wasser gefischt, der Bordmechaniker.
So sehr sind die ,,Samariter der Luft* bei der Sache, daBl sie nicht bemerken,
wie sich in rasender Fahrt ein englisches Schnellboot der Unfallstelle nihert. Erst —
als den Minnern MG-Kugeln um die Ohren pfeifen, erkennen sie die Gefahr.
Gefangennechmen lassen? Nein! In Sekundenschnelle wird der dritte Flieger
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rado kann sich weder wehren, noch kann sie
. rten. Der Seegang und die drei Mann auf
Schwimmer und Flichen machen das unméglich. Weg-
ollen? Wenn drauBen im Schraubenstrahl drei Men-
chen liegen, die sich kaum halten kénnen? Niemals!
Den Vierten muBB man sowieso seinem Schicksal iibet-
assen, vorliufig wenigstens. Und wieder zaudert der
~«cutnant nicht lange. Hinein mit den dreien in den Be-
bachtersitz. Ein Wunder wie der Leutnant und der
dberfeldwebel das geschafft haben! Wie die Heringe
legen sic nun da. Quer dariiber, gewissermaBen als
weite Schicht, legt sich der Leutnant und feuert auf
las Schnellboot, was das Zeug hilt. Und dann voll-
ringt der Flugzeugfiihrer tatsichlich das fast Un-
laubliche: Das Flugzeug rollt, kommt auf Stufe, hebt
ich schwerfillig ab, sackt gleich darauf wieder durch,
kommt noch einmal heraus und hilt sich.

Zeichnungen H. v. Medvey

wit drei Mann zuviel an Bord — aber die Arado fliegt |
~ Die fiinf Manner méchten am liebsten aufschreien
or Freude, wenn nicht der Gedanke an den armen
.erl wire, den man im Wasser hat zuriicklassen miissen.
)b ihn der Brite retten wiirde? Aber nein, das Schnell-
oot machte ja sofort kehrt, als die Arado aus dem
Vasser kam. Der Flug zur franzosischen Kiiste dauert nur
renige Minuten. Nochmals stockt der Atem, als es zur
andung geht. Aber Feldwebel W. setzt die Arado mit
berlegenem Kénnen und Geschick hin. Die Augen
er Zuschauer werden immer gréBer, als einer nach dem
ndern aus dem Beobachtersitz geschafft. wird. Kaum
nd die drei Geretteten in treuer Obhut, als das Flug-
*ug schon wieder startet, um nach dem vierten Mann
usschau zu halten. Einsagenhaftes Gliick: noch immer
hwimmt der arme Kerl und winkt herauf. Wieder
ne Landung bei hohem Seegang, der letzte Kamerad
1s dem Bach gehoben und wieder hoch. Der Vierte li-
elt nur und fliistert ein ,,Dank | Dies eine Wort ha
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er Bau kiinstlicher Wasserstrafien zwischen zwei

Meeren, die als Wege fiir die GroBschiffahrt dienen
sollen, gehort zu den hervorragendsten Schépfungen
der Volker. Wenn die StraBen fertig sind und das groBe
Leben hindurchpulst, dann werden sie selbst zu Fak-
toren der Geschichte, sie gestalten diese, so gut wie
andere wichtige Meeresstrafien oder Strome das Werden
der Volker beeinflussen. Es gibt die groBen inter-
nationalen Kanile zwischen Weltmeeren, deren Be-
nutzung man einer voilkerrechtlichen Regelung unter-
worfen hat, und es gibt die nationalen Kanile zwischen
bestimmten Meeresgebieten, deren Wichtigkeit iber
den Bereich ihres Besitzerstaates weit hinausstrahit.
Es gibt zum dritten die Binnenkanile, welche die wirt-
schaftliche Struktur der Linder bestimmen helfen.
Das sind die Kaniile, die nationale oder Weltgeschichte
machen. Daneben die zahllosen kiinstlichen Wasser-
stralen, welche die Fliisse verbinden, die Frachtwege
verkiirzen, die Landschaft erschlieBen. Sie sind tau-
sendfdltiger Natur und haben ijhren tausendfiltigen
Nutzen. Wir aber wollen nur von den Kanilen spre-
chen, weiche die Meere verbinden.
Welche gewaltige geschichtsgestaltende Wichtigkeit
diese WasserstraBen haben, geht aus der Tatsache
hervor, daB sie in diesem Kriege bereits simtlich in
Erscheinung getreten sind und eine groBe Rolle fiir das
Ringen der Valker spielen. Das ist keine weitgespannte
Gedankenspielerei, sondern eine hichst spiirbare Reali-
tat. Da ist — sieht man von dem Meeresarm zwischen
England und Europa ab, der Armelkanal heiBt, ohne
ein Kanal in unserem Sinne zu sein — der Suezkanal,
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ANALE, deWettgentin

Von Gotthart Meyer

an den man zuerst denken wird. Woche um Woche

suchen unsere Kampfflugzeuge in den hellen Nachten
des Mittelmeeres das schmale Band in der Wiiste. Jedes

Kind kennt heute seine Bedeutung. Ganze Feldziige,
ungeheure Truppen- und Materialbewegungen und
stindige Uberlegungen kreisen um diese StraBe von
Suez. Da ist der andere groBe, internationale Kanal,
den freilich ausschlieBlich die GroBmacht Nordamerika
beherrscht, die StraBe von Panama. Fir die englische
Versorgung, den amerikanischen Rohstoff-Import, die
seestrategischen Pline der USA in Atlantik und Pazifik,
— fiir viele Dinge und Unwigbarkeiten, die uns heute
noch fernliegen, spielt der Kanal schon eine viel groere
Rolle in diesem Kriege, als manche ahnen. Den dritten
volkerrechtlich bedachten Kanal haben unsere Fall-
schirmjager am 26. April 1941 bezwungen und unter
deutsche Kontrolle gebracht. Es ist die schmale und
doch so wichtige Rinne von Korinth.

Dann die groBen nationalen Kandle. Es genifigt, den

Kaiser-Wilhelm-Kanal zwischen Ostsee und Nord-

see nur zu nennen, um die auBerordentliche strategische
Bedeutung dieser Verbindung aufblenden zu lassen.
Der andere Kanal, der Stalin-Kanal (WeiBmeer-
Kanal), der die Ostsee und das Nordliche Eismeer
verbindet, steht im Augenblick in der Brandung
der kriegerischen Ereignisse. Ein drittes nationales

Kanalsystem von Weltbedeutung bilden die Wasser- -

straBen, die aus dem Erie-_und dem Ontario-See zu
Hudson und Ohio geschlagen wurden, um der nord-
amerikanischen Industrie an den Binnenmeeren der
groBen Seen einen billigen Frachtweg zu verschaf-

fen. Auch diese Kanile leisten auf ihre Art schon

Kriegsdienst.

Blickt man auf die Karte der Erde, sucht man die Stel-
len, wo die Weltmeere ganz dicht aneinander heran-
ritcken, ohne sich finden zu kénnen, so gibt es nur zwei
Stellen, wo nicht schon die Natur selbst fiir eine StraBe
sorgte, so wie sie dies bei Gibraltar und Singapur tat,
im Bosporus und in der BeringstraBe. Und diese zwei
Stellen befinden sich am Sinai und an der mittel-
amerikanischen Landverengung. Und dort setzte der
Mensch den Spaten an, obwohl die Erde und das Klima

schwerste Hindernisse bereiteten, grub die Kanile und

lieB die Meere ineimanderstrdmen. Und dann begannen
die Volker darum zu kdmpfen!

Sehen wir genauer zu. Ganz im Vordergrund steht fir

uns der bolschewistische Eismeerkanal. Noch stidrker
in die kontinentale Landmasse hineingepreBt als
Deutschland, hat das Reich im Osten, gleich ob Zar,

ob Sowjet, nach Hafen, nach Tiiren ins freie Meer ge-

sucht. Dort oben auf der Halbinsel Kola gibt es eisfreie
Hafen, von dort fiithrt zwar ein weiter, doch fahrbarer
Weg in den Atlantik hinaus. Der Weltkrieg unterst—\

die Notwendigkeit, auBerhalb der Ostsee einen Korith.r
ins Innere zu schaffen. Die Entente brauchte einen

Transportweg fiir ihre Kriegslieferungen. Also lieB
man die Murmansk-Bahn bauen, vorwiegend von deut-
schen Kriegsgefangenen. Aber diese Bahn konnte selbst
nach Fertigstellung des zweigleisigen Ausbaues nicht
geniigen, der Bolschewismus, ging daher einen Schritt
weiter. Fiir die Massengiiter, die Spitzbergen-Kohle
und die Ausfuhr, als strategisches Sprungbrett und zur
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L klirer aufgmmnmm. Dicser Wasserweg von der Ostsee zum Eismeer war
als eine AusfallstraBe des Bolschewismus zur Eroberung Nordeuropas gedacht.
Durch den deutschen Vormarsch an der Nordostfront hat er scinen Wert fiir die

sowjetischen Kriegsoperationen verloren

Verkiirzung des Weges um Skandinavien herum von
5200 km .auf 1280 km nach Archangelsk wurde der
Stalin-Kanal gebaut, der von Leningrad iiber die Newa
durch den Ladoga-See, fiber den Swir zum Onega-See
‘hinaus nach Soroka an der Onega-Bai fithrt. Die Linge
des kiinstlichen Bettes betrigt 230 km. 19 Schieusen,
15 Stauddmme, 12 Wasserspeicher und 49 Damm-
anlagen sind notig gewesen. Diese StraBe sollten auch
die Kriegsschiffe bis 1300 Tonnen, also mindestens alle
U-Boote und die meisten Zerstdrer, benutzen konnen.
Freilich liegt sechs Monate lang die Sperre der Ver-
eisung fiber dem Nordende des Kanals.

Die Sowjets hatten nur geringe technische Mittel, kein
Geld und keine Zeit. Aber sie hatten den billigen Roh-
des Bolschewismus — die Menschen. 1931 wurde
Dekret erlassen. Die GPU selbst iibernahm die
Leitung. Es starben nach offizieller Mitteilung aus
Moskau 250 000 Menschen an diesem hdéllischen Bau.
In Wirklichkeit sank eine Million Leiber in die Erde, auf
jeden gegrabenen Meter kommt ein Toter. Bei einer acht-
zehnstiindigen tiglichen Zwangsarbeit im mérderischen
Klima wurde dieses groBte Fronwerk der Menschheits-
~geschichte seit dem Pyramidenbau in zwei Jahren voll-
bracht. Es waren vornehmlich Bauern, di¢ hier ihr
Verbrechen mit dem Tode biiten, ein Stﬁck Land und
mehr als eine Kuh besessen zu haben

Dieser Kanal solite erst noch Geschichte machen. Er
war eine AusfallstraBe des Bolschewismus zur Erobe-
rung Nordeuropas. Auf ihr wollten die Sowjets nach
der Atlantik-Kiiste Norwegens vorstoBen, wihrend die
starke Ostseeflotte Skandinavien von Siiden packen
solite. Heute donnern deutsche Kampfflugzeuge dber
die Schleusen, und finnische und deutsche Bataillone
sind im Vermarsch gegen die Lebensader des bolsche-
wistischen Nordens. Gut gezielte Bomben haben das
Werkzeug des imperialistischen Kreml bereits un-
brauchbar gemacht. Politik und Strategie hatten den
K2aal zu dunklen Zwecken erbaut, dariiber ist das
. zerbrochen, an dem die Fliche von Hundert-
tausenden haften!

Von der Maas bis an die Memel. DaB Deutschland
nur eine einzige, zusammenhingende Meereskiiste hat,
womit viele Vorteile verbunden sind, das verdanken
wir der Tatkraft unserer Viter, die 1887 bis 1895 den
Nordostsee-Kanal bauten, der den Namen Kaiser
Wilhelms trigt. Die WasserstraBe ist 98 km lang.
Sie wurde in den Jahren vor dem Weltkrieg erweitert
und vertieft, um mit dem Bau von groBen Schiffen

Schritt zu halten. Welche strategische Bedeutung

dieser Kanal besitzt, dariiber kdnnen wir jetzt im
Kriege aus naheliegenden Griinden keine Untersu-
chungen anstellen. Aber wer ein biBBichen helle ist, der
wird sich selbst sagen konnen, welchen Wert schon
beim Feldzug gegen Norwegen und erst recht jetzt
gegen den- Bolschewismus die Durchschneidung der
jatlandischen Halbinsel an ihrem Sockel fir die
deutsche Kriegsmarine besitzen muBte! Das Dasein
dieses Kanals half im Weltkrieg mit, den Briten
jeden Gedanken aus dem Hirn zu blasen. jemals
einen Landungsversuch an der deutschen Kiiste unter-
nehmen zu konnen, und er verwehrte es England,
die deutsche Ostseestellung zu beeintrichtigen. Es
ist groBe Weltgeschichte, die auch von diesem Kanal
ausstrahlt, freilich"werden wir sie erst spiter in allen
Einzelheiten begreifen.

Ehe wir die zwei groien internationalen Kanile unter
die Lupe nehmen, die in der Hand unserer Feinde sind,
noch einen kurzen Seitenblick auf den Kanal von
Korinth, der heute schon aus dem Interesse der Welt
herausgeglitten ist, seine Vorteile aber fiir Deutschland
und Italien voll behalten hat. Es ist vielleicht dber-
spitzt, aber nicht ganz falsch, wenn wir sagen. daB das

dem Jonischen Meer verbindet, nur etwas iiber 6 km
lang ist, dem Staate Griechenland den Frieden gekostet
hat. Denn.auf diese StraBe, welche fiir die englische
Flotte in den Schluchten von Kreta als ein Sprungbrett
fir Unternehmungen gegen Italien dienen konnte, hatte
England spekuliert, als es die fiir die Griechen so ver-
hangnisvolle Einmischungspolitik begann. So hat selbst
dieser kieine Kanal Beitrdge zur groBen Geschichte
geliefert, denn die englische Intervention rief die
Achsenmdichte auf den Plan, und der ganze europiische
Stidosten erfuhr eine grindliche Umwandlung!

Der Suezkanal, der Welt wichtigster Kanal, liegt im
Wirkungsbereich der deutschen Luftwaffe. An seinen
Ufern vollzieht sich das heute noch unterirdische, in
Zukunft aber vielleicht welterschiitternde Aufbe-
gehren des islamischen Orients. Und dazu verhalf der
Kanal selbst. Er riB die Siegel von verschlossenen
Pforten. Seit der Entdeckung Amerikas war der
Mittlere Osten in den Schatten des Niederganges ge-
sunken; er war fir die Weltwirtschaft nicht mehr so
wichtig. Als aber der Franzose Lesseps, um Geld und
Gloire zu machen, das Werk Negrellis und deutscher
Forscher durchsetzte, den schleusenlosen Durchstich
zwischen Mittelmeer und Rotem Meer vollzog, zwischen
denen schon einmal vor Jahrtausenden schmale Fahr-
rinnen vom Nil zu den sidlichen Gewidssern Verbin-
dung schufen, da schiug der volle Strom des Welt-
verkehrs in die stillen Lander. Der Orient wurde aufs
neue erschlossen und in die Auseinandersetzung mit
dem Abendland und der modernen Zeit gerissen.
Daf die Geschichte, die der Suezkanal schreiben sollte,
Blut und Trinen, unermebBliche Reichtiimer, alle Lei-
denschaften und griBte politische Intrigen und Schur-
kereien enthalten wiirde, das konnte ein Einsichtiger
schon aus dem tollen Spiel der Médchte und der kapita-
listischen Interessen widhrend der Entstehung des
Werkes voraussagen. Die europdische Politik im Orient
wurde mit den dort iiblich gewesenen Mitteln durch-
gefilhrt. Es fehlte an
nichts, der Intelligence-
Service hat von Anbeginn
an kein Auge von dieser
160 km langen Strafie ge-
lassen, mochten die Pfahl-
biirger in London auch sehr
viel spater erst die Wich-
tigkeit des Weges nach
Indien erkannt haben, der
8000 ;km Seeweg erspart.
Dem jiadischen Premier-
minister Disraeli glickte
der Ankauf der Kanal-
aktien, welche der Zigyp-
tische Vizekdnig besaB.
Heffnungslos verschuldet,
verkaufte er sie fiir einen
Pappenstiel an die eng-
lische Konigin. Es gibt
kaum ein zweites diplo-
matisches Dokument, das
se eindeutig die Gemein-
schaft des jiidischen und
des ~ englischen Handler-
geistes festnagelt wie das
Billett, das Disraeli jubelnd

Auch derPanamakanal,von
dem unser Bild cine der

gewaltigen Schlcuscmnhg
am Anfang dieser zwei Welt-
meere verbindenden Wasser-
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- im Handumdrehen.

AutostraﬂcamRnndcdcsSthhmh.dcrwtﬂdemtm stindig im
Wirkungsbereich der deutschen Luftwaffe liegt. GroBbritannien, das dicsen

Kanal durch mannigfache Intrigen an sich zu bringen wubte, fihlt sich jetzt
immer m:hr an ecinem der wichtigsten Punkte scines Weltreichs bedroht

Aufn. Scherl-Bildarchiv (2), Luftwaffc (1)

an die Queen richtete, als der groBe Schlag am 20. No-
vember 1875 gelang. Es lautet: , Mister D’israeli aller-
gehorsamst an ihre Majestit: Es ist abgemacht, Sie
haben Sie, Mylady. Vier Millienen Pfund! Und fast
Es gab nur ein Haus, das dazu
imstande war: Rethschild. Die Leute haben sich wun-
dervoll benommen, haben das Geld zu einem sehr nied-
rigen ZinsfuB vergestreckt, und der gesamte Anteil
des Khediven ist in lhren Hinden, Mylady.*

Mit diesem Anteil, fiir dessen Kreditierung Rothschild
immerhin 542/, v. H. einstrich, gewann England die
Mehrheit der Kanal-Aktien-Gesellschaft. Agypten
aber verler die Freiheit, denn nun , muBte GroB-
britannien natdrlich die wertvelle StraBle, zu deren
Herstellung es keine Handreichung und keinen Pfennig
beigetragen hatte, militdrisch in Schutz nehmen. Das
wuchs sich bis zu einer Unterjochung nahezu samtlicher
umliegender Lander aus, ja heute hat England auch auf
Syrien die Hand gelegt, um seine Orient-Bastion zu
erweitern. Der Suezkanal hat wie kein anderer Welt-
geschichte gemacht, die Schicksale vieler Vilker iiber
den Haufen geworfen, und er wird wegen seiner ent-
scheidenden Wichtigkeit diese verhdngnisvolle Reolle
weiterspielen. Die Menschheit, die ihn schuf, brachte
sich selbst damit eine tiefe und blutende Wunde bei.
England aber, das nach dem Kanal griff, hat sein Welt-
reich so weitgehend von ihm abhiingig gemacht, daB es
ihn freiwillig niemals aus den Handen geben wird.
So wird jeder SchuB und jede Bombe am Kanal die
Briten ins volle Fleisch treffen, und es kann sein, daB
sie an ihm verbluten oder ohne ihn verdorren werden!
Lesseps hat seine Finger auch in dem Bau des anderen
GroBschiffahrtsweges der Erde gehabt, des Panama-
kanals. Aber dieses Lebenskapitel des betriebsamen
Franzosen endete mit Gefdngnis und mit einem der
grobBten Keorruptionsskandale des  Kapitalismus.
Der erste Versuch, die mittelamerikanischen Landenge
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In gut getarnter Stellung erwarten ein finnischer Flak-MG-Posten und (unteres
Bild) ein schweres Flak-Geschiitz den Angriff sowjetischer Luftstreitkrifte
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oller Ernst und Schwermut ist die
nordische Landschaft. See reiht sich
an See, dazwischen dichte Wilder, die
keinerlei Landungsmoglichkeit bieten.
Das ist der Kampfraum der finnischen
Luftwaffe. Eben befindet sich ein Ver-
band von Zweischwimmer-Kampfflug-
zeugen auf dem Feindflug

Rechts: Die junge® finnische Luftwafie
hat gegen den sowjetischen Gegner be-
reits viele Erfolge erzielt. Dieser Jiger,
Unterfeldwebel K., hat in einem . Luft-
kampf allein fiinf sowjetische Flugzeuge
heruntergeholt
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Vergnﬁglichc Malerei. Auf das Leitwerk eines Jagdflugzeugs, das ein bekanntet finnischer

Jager fliegt, werden die ersten weilen Striche angebracht — die Buchfiihrung iber seine

Abschiisse. Soll die Richtung des Fingers bedeuten, wieviel Raum fiir die Striche vorliufig
benotigt wird ?
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angespannt, allen Gefahren trotzend, so
verfolgt der Flugzeugfiihrer sein Ziel.
Er wei wie alle seine Kameraden: Es
geht nicht nur um die Existenz seines
Vaterlandes, es geht im Kampf gegen
den Bolschewismus, um die Kultur

zum Start gemacht. Das Fahrgestell hat
cinen Tarnanstrich erhalten, der Tiger-
streifen dhnlich sicht. Auf den Trag-
flichen als Hobeitszeichen das blaue

Hakenkreuz auf weiBem Grund, das
Finnland schon vor zwanzig Jahren ein-

ampf gegen den Bolschewismus

In einem riesigen, auf weite Strecken auflerordentlich un-
zuginglichem Gebiet, von den Tundren des arktischen
Nordens bis zu dem Sumpfgelinde zwischen dem Ladogasee
und dem WeiBBen Meer, kimpft die finnische Luftwafie bei
schwierigsten Wetterbedingungen einen erbitterten Kampf.
Nicht das erstemal haben die jungen finnischen Flieger es
jetzt mit dem bolschewistischen Weltfeind aufgenommen;
schon im Winter 1939-40 hat sich Finnland gegen den gleichen
Gegner geschlagen, wenn es auch der riesigen Ubermacht
schlieBlich erliegen mufBite. Wihrend sie damals allein kimpf-
ten, wissen sie heute, daBl die besten Soldaten Europas als
Waffengefihrten an ihrer Seite stehen
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as Gesicht des finnischen Kampf-
fliegers. Unbeirrbar, jede Muskel

Europas

Aufn. Tarkastettu Granskat (7), Luft-
waffe (1), Vitalis Pantenburg (1),
Hanuschke (1), PK Winkel-Weltbild (1)

in finnisches Jagdfiugzeug vom Bau-
muster Fokker D-21 wird fertig

gefithrt hat
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ottas* nennt man in Finnland jene Frauen und
Midchen, die bei den Land-, Luft- und See-
streitkriften Hilfsdienste ausiiben. Unsere Bilder
zeigen junge Lottas auf dem Dach eines 'Hauses
beim Luftspihdienst. Sie sind sich der Wichtigkeit
ihrer Aufgabe voll bewul3t
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encraloberst Stumpff, der Oberbefehlshaber der
deutschen Luftwaffe an der Nordfront und in
Finnland, im Gesprich mit Generalmajor Lindquist,
dem Kommandeur der finnischen Luftstreitkrifte
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Die Ausbildung des Kampffliegers
im Erkennen von Seezielen

Sonderaufnahmen fiir den ,,ADLER* von Dr. H. Franz

Es gehort zur erfolgreichen Mitwirkung der Luftwaffe an der

Blockade gegen England, daB unsere Kampfflieger die Einzel-
heiten der feindlichen Hafenanlagen ,,ansprechen®, die verschiede-
nen Typen von Handels- und Kriegsschiffen erkennen, vor allem
aber die gegnerischen von den eigenen Schiffen mit Sicherheit
unterscheiden konnen. Ein wichtiges Unterrichtsfach auf den
Bombenfliegerschulen ist deshalb das Erkennen von Schiffstypen
und anderen Seezielen, wofiir eine Reihe von sinnreichen Lehrmitteln
zur Verfiigung steht: bildliche Darstellungen von Schiffstypen,
schematische Zeichnungen ihrer Unterscheidungsmerkmale, Hafen-
modelle mit allen fiir den Kampfflieger wichtigen Einzelheiten, vor
allem aber eine Unzahl von kleinen Handels- und Kriegsschiffs-
modellen der eigenen, verbiindeten und feindlichen Flotten. Um
den Verhidltnissen der Wirklichkeit méglichst nahezukommen, kann
mit diesen Modellen in einem Rauchkasten sogar das Erkennen bei

| Nebel geiibt werden
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Handelsschiffen lernen die kinftigen Bombenschiitzen , fette
Brocken® von weniger ergicbigen Zieclen zu unterscheiden, ein Unterrichtsgegenstand, der
bei den kommenden Einsitzen seine Frichte tragen wird
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Eine Schachtel mit Schlachtschiffen, Kreuzern und anderen
Kriegsfahrzeugen der eigenen und gegnerischen Flotte hiegt zum
Unterricht bereit
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Die Gefechtsmasten gehoren zu den wichtigsten nationalen

Unterscheidungsmerkmalen der Kriegsschiffe. So hat z. B.

Deutschland Rohrenmasten und England Dreibeinmasten. Eine

schematische Zeichnung stellt diese Unterschiede einprigsam dar.

Links: Jede Versenkung ein Kreuz! In der Kampffliegerschule

werden die britischen Schiffsverluste an Hand einer Flottentabelle
i




e o Ty

" L

- -
4 1L

]
d . :_.,,L—ﬂ., L

: FiF

el g,

n einem Rauchkasten kdnnen die kleinen Schiffsmodelle in jedem beliebigen Grade ein-
gencbelt werden, so daB der Schiiler Gelegenheit hat, auch unter diesen erschwerten
Bedingungen das Erkennen der Schiffstypen zu iiben. Wirklichkeitstreu erscheint die auf
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den untenstchenden Bildstreifen gezeigte fortschreitende Einnebelung
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Das plastische Schaubild eines Hafens mit allen nur denkbaren Anlagen, wie Kais,
- - - -
Lagerschuppen und Docks, dient dem Unterricht zum Erkennen lohnender Angriffsziele
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on den kahlen Tundren der Arktis bis zur heiflen Zone der
afrikanischen Wiiste ist ein weiter Weg, 4200 Kilometer in der
Luftlini: gemessen, aber Entfernungen spielen fiir die deutsche
Luftwaffe keine Rolle, wenn es den britisch-bolschewistischen Feind
zu stellen und zu schlagen gilt. Rasch paBt sich der deutsche Soldat
den klimatischen Verhidltnissen der verschiedenartigsten Kampi-
gebiete an. Hier weht der rauhe Wind des Nordens, und Renntiere
itberqueren dann und wann den Feldflugplatz, dort brennt unbarm-
herzig tropische Sonne von bleierngm Himmel, und langsam trottet
eine Kamelkarawane durch den flimmernden Sand. Zwei Welten,
durch Meere und Linder voneinander getrennt, aber ein Wille, ein
Gedanke, ein gemeinsamer Kampf gegen einen gemeinsamen Feind
Aufn. PK Sturm; PK Wagner-Scherl




OBERLEUTNANT BAUER

OBERLEUTNANT KOLBOW

OBERLEUTNANT PFLANZ

WIE SIE DAS RITTERKREUZ ERWARBEN

berleutnant Victor Bauer, Staffelkapitdn in einer

Jagdgruppe, fithrte mit unermiidlichem Kampfgeist
seine Angriffe gegen Luft- und Erdziele durch und
drang, ungeachtet starker feindlicher Abwehr, oft in
niedrigster Hohe fliegend, bis weit hinter die gegne-
rischen Linien vor. 34 Luftsiege sind das stolze Ergeb-
nis seines vorbildlichen kdmpferischen Einsatzes.

Oberleutnant Kolbow, ;
Staffelkapitdn in einem
Jagdgeschwader, wurde am
8. Januar 1914 in Hamburg
geboren. Er hat sich in zahl-
reichen, schweren Luftkdmp-
fen als hervorragender Jagd-
flieger und vorbildlicher Staffel-
kapitin bewihrt und bisher
27 Feindflugzeuge, davon 13
im Kampf gegen England, ab-
geschossen. Zahlreiche kiihn
durchgefiihrte Tiefangriffe auf
sowjetische Kolonnen und
Panzer bewiesen seine helderi-
miitige Einsatzfreudigkeit.
Oberleutnant Pflanz, Flug-
zeugfithrer in einem jJagd-
geschwader, Oberleutnant
Leie, Flugzeugfihrer in einem
Jagdgeschwader, Leutnant
Egon Mayer, Flugzeugfiihrer
in  einem Jagdgeschwader,
haben sich als Jagdflieger
besonders ausgezeichnet. In
harten Luftkidmpfen an der
Kanalkiiste haben sie zahl-
reiche feindliche Flieger nie-
dergerungen. Threr vorbild-
lichen Tapferkeit und ihrem
unbeugsamen Siegeswillen ist
es mit zu verdanken, daB die
feindlichen ' Einflugversuche
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OBERLEUTNANT NORDMANN
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ANT SCHNELL

Fiihrer und Oberste Befehlshaber der
Wehrmacht verlieh Oberleutnant Schnell an-
laBlich seines 4o. Luftsieges als 18. Offizier der
deutschen ‘Wehrmacht das

Eichenlaub zum Ritterkreuz
des Eisernen Kreuzes

Aufn. Scherl OKW (6), Privataufnahme (1) -

OBERLEUTNANT LEIE

am Kanal wdhrend des Monats Juli 1941 mit stdrksten
Verlusten fiir den Gegner abgewiesen wurden. — Ober-
leutnant Pflanz wurde am 4. 11. 1938 zum Oberfdhnrich,
am 8. 11. 1938 zum Leutnant und am 1. 9. 1940 zum
Oberleutnant befiordert. Am 5. 5.1 940 erhielt er das
Eiserne Kreuz 2. Klasse, am 10.9.1940 das Eiserne Kreuz
1. Klasse. — Oberleutnant Leie wurde am 8. 11. 1938
zum Leutnant befdrdert, am
21. 3. 1940 als Flugzeugfithrer
in ein jJagdgeschwader versetzt
und am 1. 9. 1940 zum
Oberleutnant befOrdert. —
Leutnant Egon Mayer wurde
am 27. 8. 1939 zum Oberfdhn-

nant befordert. Im Dezember
1939 wurde er zum Jagd-
geschwader Richthofen und im
Juli 1940 in eine Jagdflieger-
schule versetzt. Im November
1940 kehrte er dann wieder
zum Jagdgeschwader Richt-
hofen zurick.

Oberleutnant, Nordmann,
Staffelkapitidn in einem Jagd-
geschwader, am 22. November
1915 zu GieBen geboren, zihit
zu den bewdidhrtesten Staffel-
kapitidnen seines Geschwaders
und hat in vorbildlichem
Draufgdngertum seine Staffel
gegen England und gegen die
Sowjetunion von Erfolg zu
Erfolg gefiihrt. Bei schweren

Begleitschutzfliigen der

Kampfverbdnde hat seine
Staffel bisher 72 Abschisse
erzielt, von denen Oberleut-
nant Nordmann allein 25 Luft-
siege errungen hat.

LEUTNANT EGON MAYER

rich und gleichzeitig zum Leut- |

Kanale,
dic Weligeschichic machen
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zu zersprengen, zerschellte mit Tausenden von Opfern
an den gigantischen Hindernissen, welche die Landschaft
und das Klima den Erbauern entgegen stellten. 188l
wurde das Werk begonnen, 1915 wurde es beendet.
Als die von den Franzosen gesteuerte Kapitalgesell-
schaft 1888 am Ende war, da war erst ein Drittel der
Erdmassen bewiltigt, aber mehr als das Doppelte der
urspriinglich veranschiagten Kosten vertan. Ein gutes
Jahrzehnt spiter erntete Nordamerika an dem brach-
gelegten Felde der Vorldufer. Um sich das Land zu
erwerben, das Kolumbien gehdérte, entfesselte Washing-
ton dort eine kleine Revolution. Es bildete sich prompt
ein , selbstindiger Staat Panama, und Nordamerika
war sogleich bereit, dieses Zwerggebilde, unter seinen
Schutz zu nehmen, das ihm aus lauter GroBmatigkeit
die Souveridnititsrechte auf dem Bauland verlieh.
Der 87 km lange Kanal flieBt durch die Republik
Panama, aber auf souverinem nordamerikanischen
Boden. Freilich soll er eine freie WasserstraBe far
ewige Zeiten sein, das sicherte sich England schwarz auf
weiB. Denn damals, um die jJahrhundertwende, war
GroBbritannien noch die stirkste Seemacht der Welt.
Heute wiirden die USA auf jeden Protest pfeifen, wenn
sie einmal Lust verspirten, den Kanal nach Gut-
dinken zu Offnen oder zu schlieBen. Es ist dies eine
der vielen Abhingigkeiten, die England zu einem
Unterkriechen bei Nordamerika zwingen, denn der
Kanal, der zum Beispiel den Weg von New York nach
Yokohama von 15000 auf 11 000 Seemeilen abkiirz
ist far das auf seine Zufuhr aus allen Erdwinkeln ange-
wiesene England eine groBe Wichtigkeit.

AuBerlich fertig ist das Werk mit seinen komplizierten
Schleusen und heute schon zu engen Abmessungen, mit
seinen Batterien groBter Kaliber und umfangreichen
SicherheitsmaBnahmen im Jahre 1915 geworden, aber
der Kanal wird wohl niemals wirklich fertig. Standig
muB an ihm ausgebessert, erneuert und gebaut werden.
Trotzdem hat auch diese kiinstliche WasserstraBe schon
Weltgeschichte gemacht. Sie enthdlt nicht mehr und
nicht weniger als die Aufzucht des neuen USA-Impe-
rialismus, dem Roosevelt seine widerwartigen Ziige gibt.
Der Durchstich von Panama gibt der USA-Flotte die
Maoglichkeit zu raschem Standortwechsel und zu jeder
beliebigen Schwerpunktsbildung im Atlantik oder im
Pazifik. Die strategische Sicherheit der Vereinigten
Staaten wurde bis zur Unangreifbarkeit erhoht, und
in dieser Atmosphire gedieh die MaBlosigkeit der An-
spriiche, denen heute die Vilker ausgesetzt sind. Auch
die wirtschaftliche Unterjochung Siidamerikas wurde
gefordert durch die Moglichkeit, aus dem industriellen
Osten der USA den Verkehr mit verkiirzter Fahrtdauer

auch nach der Westseite des siidlichen Kontinents zu—
leiten. Ahnlich wie England im Orient raubte und untei __

warf Washington zur Sicherung des Kanalbesitzes die
kleinen Maichte Mittelamerikas und drang auf alle
Inseln des Karibischen Meeres. England selbst lieferte
1940 den Amerikanern seine dortigen Stiitzpunkte aus
und hat damit den endgiiltigen Verzicht auf den Pa-
namakanal zum Ausdruck gebracht. In dem welt-
geschichtlichen Duell USA-—England hat die , neue
Welt‘“ einen neuen Sieg errungen. Das aber sind Ent-
scheidungen, die sich erst noch auswirken werden.
Zum anderen aber hat der Panamakanal-Weltgeschichte
im Bereich der Flottenriistungen gemacht. Durch die
Schleusen, die jetzt seit 1938 erweitert werden, gehen
nur Kriegsschiffe mit einer MaximalgréBe von 35 000 t.
Daher forderte und setzte Washington 1935 diese
Tonnage als HochstmaB fiir Schlachtschiffe durch.
Die Japaner allerdings sprengten bald darauf diese
Grenze und stellten die Amerikaner vor die Frage, ob
sie ebenfalls groBere Schiffe bauen wollten, die dann
allerdings nicht mehr durch den Panamakanal gelangen
wiirden. Roosevelt beschloB beides: GroBere Schiffe
und eine Erweiterung des Kanals. Und da sein Macht-
streben unbegrenzt ist, so tat er auch den nichsten
Schritt, den Schritt in die seestrategische Offensive,
und legte eine Flotte auf Stapel, die so groB ist, daB sie
sowohl im Atlantik wie im Pazifik keinen stirkeren
Gegner zu farchten hat.

Zu der Zwei-Ozean-Flotte moglichst auch noch den
zweifachen Kanal! Und damit kommen wir auf die
groBen Projekte. In Nicaragua halten sich zur Zeit
amerikanische Ingenieure auf, welche die Baustrecke
fir einen zweiten Panamakanal studieren. Das Pro-
jekt ist alt. Als die Vereinigten Staaten sich im Jahre

1902 entschlieBen muBten, ob der Kanal durch Panama
SchiuB auf Seite 526
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ine Wegstunde von jener Stelle entfernt, wo der
tapfere ,,Schneider von Ulm* seinen tragikomi-
schen Flugversuch unternahm, der — 1811 — in den
nassen Fluten der Donau endete, wurde just fiinfzig
Jahre spiter — 1861 — ein Mann geboren, der nach
wiederum fiinfzig Jahren — 1911 — einen entscheiden-
den Anteil an der Entwicklung der Fliegerei hatte.
1911 war dem Deutschen Hellmut Hirth der aufsehen-
erregende erste Fernflug Berlin—Miinchen gelungen und
der Franzose Roland Garros hatte im gleichen Jahr
seinen sensationellen 3900 m-Hohenrekord aufgestelit,
nachdem noch 1908 einer der beiden Wrights die phan-
tastische Hohe von 110 m erreicht hatte. Von dem
Anteil jenes 1861 geborenen Mannes.an diesen GroB-
taten der Flugpioniere meinte jener Roland Garros —
der erste Flieger iibrigens, der 1913 das Mittelmeer
iiberflog — damals: , Wenn es keine Bosch-Ziindung
gdbe, wiirde das Fliegen bestimmt mehrere Jahre
zuriick sein®. Und 1916, mitten im Weltkrieg, meinte
ein Englinder ganz unverbliimt: , Was sich immer vom
sz2assenstandpunkt gegen die Deutschen und damit auch
¢ en Herrn Robert Bosch einwenden l48t, 'ich habe
verdammt viel ibrig fiir ihn. Er weiB, wie man ein
Schraubengewinde schneidet. Ich habe viele seiner
Magnetziinder besessen; bei keinem davon lockerte
sich jemals eine Mutter, obschon ich ginzlich unaus-
gewuchtete Motoren mit fiirchterlichen Umdrehungen
gefahren habe. Uberdies pflegen seine Magnetziinder
auch auszuhalten, selbst wenn sie oftmals auseinander-
genommen sind und die winzigen Schrauben lassen sich
nach vielen jJahren so fest an ihren Platz anschrauben,
als ob sie neu wiren.’“ Danke! Wahrhaft ein Kompli-
ment fiar deutsche Werkmannsarbeit.— Jener Herr
Bosch, der schon den Pionieren der Motorfliegerei mit
seinen berithmten Ziindapparaten so groBe Dienste
geleistet, und der bis zum Beginn des Weltkriegs die
Flugmotorenwerke der ganzen Welt versorgt hatte,
liefert heute wie einst fiir die Motoren unserer deut-
schen Flugzeuge die lebenswichtige Ziindanlage. Denn
jener Herr Bosch lebt noch!

och heute nimmt der
achtzigjihrige Ro-
bert Bosch in voller geisti-
ger und korperlicher
Frische titigen Anteil am
Schaffen seiner Werke.
Hier laBt er sich von
einem seiner Betriebs-
leiter eine neue Stufen-
presse erkliren, auf der
die Gehiduse von Konden-
satoren fur die Funkent-
storung gezogen werden

Aufn. B. Ho.h:mqm, Bosch,
Archiv

Rechts: So war es friither:
Bosch - Magnetziinder fir
AbreiBziindung (in der
Mitte des Bildes, unten)
am Motor des ersten
Zeppelin-Luftschiffs 1899.
Man beachte die schon
geschnérkelten  Ziind-
kabel

In diesen Tagen, am 23. September 1941, ist Robert
Bosch 80 Jahre alt geworden. Der Bauernsohn von der
Schwibischen Alb legte als Handwerksmeister 1886 in
einer Hinterhauswerkstitte zu Stuttgart den Grund-
stein zu einem Werk, das bald zu Weltruf gelangte. Ein
Zufall brachte ihm schon im ersten Jahr den Auftrag,
fir einen Gasmotor einen Ziindapparat zu liefern. Der

bewidhrte sich, denn Robert Bosch verstand sich auf

Feinmechanik und Elektrotechnik und war ein Fana-
tiker der Qualitidtsarbeit dazu. Zehn Jahre spiter hatte
er schon 1000 Bosch-Ziinder gebaut, und als er damals
mit der Automobilindustrie in Beriihrung kam, da be-
freite er diese von den groBen Sorgen, die den Motoren-
konstrukteuren von damals die Zindung bereitete.
Mit dem Hochspannungsmagnetziinder, den Robert
Bosch 1902 herausbrachte, schuf er dann die grund-
legende Voraussetzung fiir den schnellaufenden Benzin-
motor. Ohne den Bosch-Ziinder und die damals heraus-
gebrachte Bosch-Hochspannungsziindkerze wire der

- Siegeszug des Benzinmotors, wire wenige Jahre spéter

der Flugmotor nicht denkbar gewesen.

Robert Bosch erkannte schon friih die ungeheure Be-
deutung einer zuverldssigen Ziindanlage fiir den Flug-
motor. Seine Zusammenarbeit mit Hans Grade, Blériot
u.a. trug bald reiche Friichte, und es gab vor dem
Weltkrieg keinen Ziindmagnet, der es mit dem von
Bosch aufnahm. Das wuBten die englischen Flieger
z. B. im Weltkrieg erst richtig zu schitzen, als die
deutschen Bosch-Ziinder ausblieben. Man erzihit sich
da eine bezeichnende Anekdote: 1917 etwa hatten
einige deutsche Flieger Appetit nach britischen Keksen,
deren Schmackhaftigkeit ihnen aus Beutekisten bekannt
war. Wird der Tommy so nett sein und eine Sendung
abwerfen, wenn wir ihm eine Luftpost senden: ,, Schickt
uns bitte mal eine Portion Kekse riiber?‘‘ Die Tommies
hitten es gern getan, aber zuvor sandten auch sie eine
Luftpost: , Ihr konnt Kekse haben, wenn wir dafiir
Bosch-Magnetos bekommen.* Sie bekamen keine
Bosch-Magnetos; mit denen flogen unsere Helden allein.
Aus den einfachen Magnetziindern von damals sind in-

der Vater der Ziindkerze
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zwischen Hochleistungs-Ziindapparate geworden, auf
die sich der deutsche Flieger unbedingt verlassen kann,
weil in ihnen auch heute noch neben meisterhafter
Konstruktion jene unnachahmliche Werkmannsarbeit
steckt, die den deutschen Namen Bosch in aller Welt
berithmt gemacht hat. So ein Ziinder muB absolut
zuverldssig arbeiten, denn bleibt die Ziindung aus,
dann niitzt der beste Motor und der voliste Kraftstoff-
tank nichts mehr. Hochgespannten Ziindstrom fiir
runde 12 000 kraftige Zindfunken muB er in einer ein-

- zigen Minute erzeugen. Und auf die Zehntausendstel-

Sekunde genau muB jeder dieser Funken an einer der
im Motorzylinder sitzenden Ziindkerzen f{iberspringen,
soll der Motor beste Leistung geben. Ein biBchen viel
verlangt, doch Robert Bosch und seine Minner, die
ihn lingst schon den ,,Vater Bosch‘‘ nennen, haben es
geschafft. Heute macht die Ziindung dank der Arbeit
von Bosch unseren Fliegern keine Sorgen mehr.

In neuester Zeit hat sich Bosch, der sich ja auch auf dem
Gebiet der elektrischen Kraftfahrzeugausriistung, der
Einspritzausriistung fiir Dieselmotoren, der Elektro-
werkzeuge, Kiihischrinke, Radioteile usw. Weltruf er-
warb, durch die Entwicklung der Leichtoleinspritzung
fir Hochleistungs-Flugmotoren und der Funk-Ent-
storung, durch die einwandfreier Funk-Sende- und
Empfangsbetrieb im Flug oder wihrend der Fahrt er-
moglicht wird, besondere Verdienste um den Hoch-

~stand der deutscen Luftwaffe erworben.

Im Friithjahr 1939 war es auch fiir Bosch ein Triumph,
als erst Heinkel und dann Messerschmitt den absoluten
Geschwindigkeitsweltrekord mit 746,6 beziehungsweise
755,11 km/Std. fir Deutschland eroberten, denn Ziin-
der und Einspritzpumpen, Kerzen und Einspritzdiisen
von Bosch halfen mit, jene phantastischen Geschwindig-
keiten zu erreichen, die noch im Frieden die technische
Uberlegenheit der deutschen Motoren und Flugzeuge er-
wiesen.

Deutschlands Flieger gedenken mit besonderer Dank-
barkeit des 80. Geburtstages des Griinders und Leiters
der Bosch-Werke, der neben seinen technischen Lei-
stungen Zeit seines Lebens auch durch seine soziale
Einstellung Vorbild war. Die Uberlegenheit unserer
Flugzeuge und Flieger im gewaltigen Kampf unseres
Volkes gegen die Weltfeinde darf dank der Zuverldssig-
keit seiner und seines Werkes Arbeit dem Achtigjzihri-
gen mit der schonste Lohn sein fiir sein einzigartiges
Schaffen im Dienste der Motorisierung.

Hermann Bruder — VDI

nser Bild aus dem Jahr 1910 zeigt Robert Bosch (mit
Mantel und Vollbart) mit Hans Grade, dem beriihmten
deutschen Vorkriegsflieger, auf dem historischen Cannstatter
Wasen bei Stuttgart. In der Gruppe rechts auBlen befindet
sich Hellmut Hirth (im hellen Mantel mit Sportmiitze), einer
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Aufbau der deutschen Luftwaffe befahl, muBte sie
fast aus dem Nichts heraus geschaffen werden. Wohl
standen die Erfahrungen der zivilen Luftfahrt zur
Verfiigung. Die Entwicklungsarbeit war in den vorher-
gehenden Jahren fortgesetzt worden Jetzt aber galt
es nicht nur, das notwendige Fluggerit herzustellen
und das Personal bereitzustellen, sondern eine Waffe,
eine Truppe aus dem Boden zu stampfen. Die schopfe-
rische Kraft des Reichsmarschalls Goring wies der
deutschen Luftwaffe vom ersten Augenblick an véllig
neue Wege, deren Beschreiten sich dann als eine der
groBten Taten der deutschen Geschichte herausstellen
solite. Obwohl Aufbaw und Gliederung der deutschen
Luftwaffe als bekannt vorausgesetzt werden diirfen,
mub darauf mit Nachdruck hingewiesen werden. Dsnn
diese klare Voraussicht, gepaart mit unbindiger
Energie, setzte Deutschland in die Lage, vom ersten
Tage des Krieges an eine Waffe in den Kampf zu
schicken, die allen Gegnern durch ihre Kampfkraft
iberlegen war, stets das- Gesetz des Handelns be-
stimmte und ihre kriegsentscheidende Bedeutung
immer wieder unter Beweis stellen konnte.

Vom ersten Tage an trug die deutsche Luftkriegs-
fihrung ausschlieBlich den militdrischen Notwendig-
keiten Rechnung und riehtete. ihr Augenmerk auf die
Beschleunigung und Verstirkung der Wirkung der
Gesamtoperationen der Wehrmacht. Durch die Zu-
sammenfassung der Fliegertruppe, Flakartillerie und
Luftnachrichtentruppe, welch letztere als Fiithrungs-

truppe eine einmalige Schipfung darstellt, war die.

Luftwaffe in Angriff und Verteidigung durch soiche

Geschlossenheit ein unerreichtes Instrument in der

Hand der Fithrung. Sie war mit der Masse ihrer
Verbande als operative Luftwaffe aufgebaut worden.
Ausriistung und Schulung volizogen sich iiberall unter
einheitlichen Gesichtspunkten. Aus der Teilnahme am
‘Spanienkrieg standen wertvolle Erfahrungen zur Ver-
fiigung. Dariiber aber verfiigten auch die Gegner. Im
Gegensatz zu ihnen aber hatte die deutsche Luftwaffe
daraus die Folgerungen nicht nur theoretisch, sondern
auch praktisch gezogen und war um so mehr die mo-
dernste Luftwaffe der Welt. Diese Fihigkeit zu klaren
SchluBfolgerungen und zur raschen, energischen Aus-

wertung der Kriegserfahrungen ermdoglichte es der

deutschen Luftwaffe widhrend des ganzen bisherigen

Verlaufs des Krieges, in bezug auf die Entwicklung -

ihrer Kampfkraft, Luftstrategie und Taktik, stets an
der Spitze zu bleiben. Die technische Entwicklung hat
zwar weitere Fortschritte gemacht. Diese sind jedoch
nicht so sehr grundsitzlicher Art, sondern mehr oder

weniger ein Wettlauf der technisch fithrenden Luft-

waffen, namlich der deutschen und der britischen, um
die Spitzenleistungen. Hierbei zeigen die Ergebnisse
des Kampfes stets die fiihrende Stellung der deutschen
Luftwaffe. |

Wesentlich und bezeichnend ist es auch, daB der Feind
trotz der groBen Fdhigkeiten der Briten auf dem
Gebiete der Improvisation nicht imstande war, etwas

% Is der Fithrer mit Wirkung vom 1. Marz 1635 den-

~des Abwehrkampfes gegen die britische Flotte.

Von Hauptmann Wulf Bley

flieger oder die Fallschirmjiger oder die Luftlande-
truppen ins Leben zu rufen. Hierbei spielte zweifellos

nicht nur die groBere schipferische Kraft des deutschen

Menschen an sich eine Rolle. Vielmehr zeigt sich gerade
hier besonders deutlich der Gegensatz zwischen der ab-
sterbenden Welt der vergreisten Volker und der jugend-
frischen Kraft des nationalsozialistischen Deutsch-
lands. Die deutsche Luftwaffe ist, eine typisch
nationalsozialistische SchOpfung und als solche
beispielhaft.

Nicht nur ihr Aufbau, sondern auch ihr Einsatz tragt

revolutiondren und geschichtsbildenden Charakter.

Dies zeigte sich schon im Polenfeldzug von der ersten

Stunde an. Die Luftwaffe wurde zunichst operativ
gefithrt. Mit harten Schiigen griff sie die poinische
Fliegertruppe und ihre Bodenorganisationen bis tief
in das Hinterland hinein an. In wenigen Tagen waren
die polnischen Luftstreitkrifte vollig zerschlagen. Die
deutsche Luftwaffe hatte die uneingeschrinkte Luft-
herrschaft iber dem gesamten Kampfraum. Aber
schon wihrend dieses Kampfes ging sie dazu {iber, das
Vorgehen der beiden anderen Wehrmachtteile durch
Einsatz ihrer fliegenden Verbinde gegen feindliche
Erdtruppen in groBem Umfange und mit vernichtender

Wirkung zu unterstiitzen. ~Nach Zertrimmerung der -

feindlichen Luftstreitkridfte konnten ihre Verbinde
zusammengefaBt in den groBen Vernichtungsschiachten
eingesetzt werden und entscheidend zu der fiber-
raschend schnellen Beendigung des polnischen Feld-
zuges helfen. ‘

Die norwegische Wehrmacht konnte der deutschen
Luftwaffe eine eigene nicht entgegenstellen. Wohl aber
mubte mit dem vollen Einsatz der britischen Luftstreit-
krifte gerechnet werden. lhr kam die deutsche Luft-
waffe zuvor, indem sie alle Flugbasen in Norwegen im
Handstreich besetzte. Sie hielt nicht nur den nor-

wegischen Kampfraum, sondern auch den Raum iiber

der See vom Feind frei und ermdglichte dadurch der
Kriegsmarine.die Durchfiihrung ihrer von einem zahlen-
maBig weit iiberlegenen Feind bedrohten Operationen.
Deren Gelingen wiederum hatte den Einsatz des Heeres
zur Voraussetzung. Wihrend des ganzen Norwegen-
feldzuges trug die deutsche Luftwaffe die Hauptlast
Sie
bewies klar und deutlich, daB Seeherrschaft ohne gleich-
zeitige Luftherrschaft nicht moglich ist und daB auch
eine fiberlegene Flotte in engen Seerdumen dberhaupt

-nicht operieren kann, wenn ihr eine iiberlegene feind-

liche Luftwaffe gegeniibersteht.

Wihrend die deutsche Luftwaffe in den beiden ge-
nannten Feldzigen Erfahrungen sammelte und aus-
wertete, lernte der Feind nichts hinzu. Der West-
feldzug sah die deutsche Luftwaffe wieder in groB-
angelegtem operativem Einsatz. Wieder wurden die
feindlichen Luftstreitkrifte in mehrtigigen GroB-
angriffen gegen ihre Bodenorganisationen und scharfem
Kampf in der Luft unter heroischem Einsatz aller
Besatzungen derart zerschlagen, daB die Luftherrschaft
vOllig erkdmpft war. Wieder wurden dem Feinde auf

der Luft her zerschnitten, wurden seine Bereitstellungen

zerschlagen, seine Hauptwiderstandspunkte in eine ™)

bisher unvorstellbar gewesenen Weise zertriitmmert una
dann sein Riickmarsch zu regelloser Flucht gemacht.
Die volistindige Lahmung des Gegners in der Luft

~ermoglicht : dem Heere bei vollstindiger rechtzeitiger

Kenntnis all-:r MaBnahmen unter gleichzeitiger ebenso
vollstindiger Tarnung der eigenen Operationen deren
reibungslose Durchfithrung bis zur Vernichtung des
Gegners.

Was sich im Westen an Vernichtungsschlachten ab-
spielte, war in der Weltgeschichte ohne Deispiel. UnfaB-
bar waren die Verluste der feindlichen Luftstreitkrifte,
ebenso unfaSbar waren auch die geringen eigenen Ver-
luste. Die Franzosen, Briten, Belgier und Holldnder
verioren im Westfeldzug 1142 Flugzeuge in Luft-
kdmpfen, durch Flakartillerie 699, also insgesamt 1841
Flugzeuge. AuBerdem wurden mindestens 1600 bis
1700 Flugzeuge am Boden zerstdrt, so daB sich der
Gesamtverlust auf mindestens 3500 Flugzeuge belief.
Demgegerfiber waren die deutschen Verluste nur sehr
gering. Fliegertruppe und Flakartillerie vernichteten
auflerdem im Westfeldzug Hunderte von Panzern.
Was an Befestigungsanlagen zerstdrt und an Truppen
durch -Bombenwurf und Beschuf aus Bordwaffen_&\
vernichtet wurde, ist nicht mehr abschiatzbar. Damale
rief Frankreich vergeblich nach britischer Hilfe. Selbst
wenn die Englinder sie hitten gewihren wollen, so
hitten sie es nicht gekonnt. Denn dann hitten sie auf
den letzten ihnen wverbleibenden Schutz ihrer Insel
verzichten miissen. Sie waren sich zweifellos dariiber
kiar, daB sie dann sehr bald iberhaupt keine Luft-
streitkrifte mehr gehabt hitten. Diese totale Lihmung
des britischen Kampfwillens zur Luft erméglichte der
deutschen Luftwaffe den vollen Einsatz im Erdkampf
bis zur Kapitulation Frankreichs.

Aus der Erkenntnis heraus, daB die deutsche Luftwaffe
iberall und immer Ort und Zeit der Kiampfe bestimmte,
machten die Briten nunmehr ihren ersten und einzigen
Versuch, das Gesetz des Handelns an sich zu reibBen.
Sie taten es in der verbrecherischsten und zugleich
diimmsten Weise. Sie gingen dazu iber, nichtmili-
tarische Ziele in Deutschland anzugreifen. Sie erhofften
davon einen raschen seelischen Zusammenbruch des
deutschen Volkes. Der von ihnen damals begonnene
und bis heute fortgesetzte Versuch schlug und schligt
restlos fehl. Das einzige, was sie damit erreichten, waren
die am 7. September 1940 beginnenden Vergeltungs-
angriffe der deutschen Luftwaffe gegen kriegswichtige
Ziele auf der britischen Insel. Aber auch hier zeigte
sich ein grundlegender Unterschied in Ausgangspunkt
und Ziel der Kriegfithrung. Die deutschen Angriffe
bezweckten nicht den Terror gegen die englische
Bevdlkerung, sondern richteten sich mit groBem Einsatz
auf Nachschub- und Versorgungseinrichtungen des
Feindes, wobei nunmehr allerdings die Mdglichkeit in
Kauf genommen wurde, daB dabei auch die Zivil-
bevilkerung Schaden erlitt. Auf die bisher sorgsam
beachtete Vermeidung einer solchen Moglichkeit konnte
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auf diese Weise zur Geniige vor Augen gefiihrt worden
war, was sie heraufbeschworen hatten, dehnten sich
die deutschen Angriffe im Verlauf des Winters auf ganz
England und Schottland aus. Nach wie vor blieben die
militdarischen Gesichtspunkte im Vordérgrund und
allein entscheidend. Die gesamte britische Wehrwirt-
schaft, insbesondere die groBen Einfuhrhifen sowie die
Schiffahrtswege wurden Angriffsbereich der deutschen
Luftwaffe. Aus den anfinglichen Vergeltungsangriffen
wurde ein groBangelegter, dauernder operativer Einsatz
gegen die Lebensadern GroBbritanniens. Hierbei griff
der Arm der deutschen Luftwaffe bis weit auf den
Atlantik hinaus. Der Anteil der deutschen Luftwaffe
an den Erfolgen im Kampfe gegen die britische Ver-
sorgungsschiffahrt wurde sehr erheblich.

Die Uberlegenheit der britischen Flotte gegeniiber der
deutschen Kriegsmarine wurde durch die deutsche
Luftwaffe ausgeglichen, so daB letztere mit ihren
Uber- und Unterwasserstreitkriften zu einer Auswir-

kung gelangen konnte, die der Feind niemals fiir méglich
gehalten hitte.

In kameradschaftlichem Zusammenwirken mit der
italienischen trat die deutsche Luftwaffe nun auch im
Mittelmeer und in Nordafrika auf den Plan und sicherte
die Kriegfihrung auf dem Lande und zur See. Unter
schwierigsten und ungewohnten klimatischen Bedin-
gungen bewies sie ihre nicht zu brechende Uberlegen-
heit. In Serbien und Griechenland stand sie vor neuen,
groBen Aufgaben, die trotz der auBerordentlichen
Schwierigkeiten, welche die Balkangebirge mit ihren
Wetterbedingungen und mit ihrer Struktur darboten,
dank der Kriegserfahrungen der Besatzungen voll iiber-
wunden wurden. Der Feind wurde teilweise auf seinen
Einsatzhdfen zerschlagen, teilweise im Luftkampf
q;michtet und war infolgedessen nicht mehr in der

ge, den raschen Vormarsch des Heeres ernstlich zu
behindern. Wieder wurden Hauptmderstandspunkte
des Feindes von Kampf- und Sturzkampffliegern sowie
der Flakartillerie zertrimmert. Wieder wurden dem

Feind Nachschub- und Nachrichtenmittel zerstort und

seine Dbereitgesteliten oder zuriickgehenden Truppen
unter blutigen Verlusten des Feindes zerschlagen. Das
aus Griechenland iiber die See fliichtende Expeditions-

korps hatte duich Versenkung vieler Transportschiffe
noch weitere Verluste.

Eine einmalige geschichtliche Leistung war die Erobe-
rung Kretas. Zwar hatten die deutschen Fallschirm-
jager bei der Eroberung des Kanals von Kerinth eine
entscheidende Rolle gespielt und eine einmalige
Leistung vollbracht. Aber sie solite noch iibertroffen
werden. Auf Kreta zeigte sich die Kithnheit und GroBe
des Gedankens des Reichsmarschalls, der in den Fall-
achtrmjagem die Sturmreg:menter der Luft schuf.

Jetzt kam in vollem Umfange zum Tragen, was in

stiller, ziher und miihevoller Arbeit mit dem Aufbau
dieser Waffe geleistet worden war. Zwar hatte diese
Truppe schon in Oslo, Stavanger, Dombas, Narvik,

7z—ben Emael, Rotterdam und Deortrecht die GrﬁBe lhl’Ef
ﬁaten in das Buch der Geschichte geschrieben. Aber
was auf Kreta geschah, war dennoch erstmalig und
wird wohl auch einmalig bleiben. Eine Uberraschung
des Gegners war nicht méglich. Auf diese Insel, die
sich unter glithender Sonne mit ihren Bergen teilweise
Dis zu den Hohen der Alpen hinaufreckt und die der
Feind mit Abwehrwaffen gespickt hatte, sprangen die
Fallschirmregimenter ab — mitten in den Feind hinein,
eroberten die fiir das Absetzen der Luftlandetruppen
bendtigten Flugplitze und blieben danach weiter in
rastlosem Angriff, bis die Insel vom Feinde frei war.
Die Fliegertruppe schuf durch ihren Einsatz die
Voraussetzungen zu diesen Angriffen.. Dariiber hinaus
verjagte sie die britische Flotte aus der Aegdis. Die
Eroberung Kretas lieB jeden Englinder auf seiner Insel
‘im Innersten erzittern.

Mit Beginn des Ostfeldzuges gegen den Bolsu:hewismus
trat die deutsche Luftwaffe gegen den stirksten Gegner
an, auf den sie bisher getroffen ist.| Sie traf auf einen
ihr zahlenmaBig aberlegenen Feind. Wieder wurde in
den ersten Tagen die Hauptkampfkraft des Feindes
dadurch zerschiagen, da8 seine anf den frontnahen
Flugpldtzen zum Angriff bereitgesteliten Luftstreit-

ch nebenstehende Karte gibt cinen Uberblick iiber den

gesamten curopdischen Kriegsschauplatz. Unter briti-
scher Initiative sollte Deutschland dhnlich wie im Weltkrieg
eingekreist werden; aber durch die blitzschnellen Schlige der
deutschen Wehrmacht wurde nicht nur dieser Ring gesprengt,
sondern der Feind selbst in eine tédliche Zange genommen.
Besonderen Anteil an diesem Erfolg hat die deutsche Luft-
waffe, deren weitreichende Arme alle operativen Méglich-
keiten einschlieBen

Kartenzeichnung Eigener; Aufn. PK Grosse (Scherl)

Kraite zum grooen !eil am boden vernicntet, zum ¢
in Luftkdmpfen abgeschossen wurden. Damit war die
Luftherrschaft erkdmpft, und die deutsche Luftwaffe
konnte zu weiterem operativem Einsatz verwandt
werden. AuBlerdem wurde das Heer in der schon auf
anderen Kriegsschauplitzen bewdhrten Weise in seinem
Kampf wirkungsvoll unterstiitzt. Die Sowijetluftwaffe

‘gelangte dberhaupt nicht zum operativen Einsatz,

insbesondere nicht zu wirksamen Angriffen auf das
Reich. Die geplante Zusammenarbeit zwischen der
britischen und der sowjetischen Luftwaffe war im Keim
erstickt. Die bolschewistischen Armeen wurden in
ihrer Bewegungsmoglichkeit in kriegsentscheidender
Weise geldhmt, und unter ihren in zahlreichen Kesseln
eingeschlossenen Truppen hielten die deutschen Flieger
blutige Ernte. Die Zahl der vernichteten Sowjetflug-
zeuge berstieg das MaB aller bisherigen Vorstellungen.
Wihrend, wie bereits gesagt, im Westfeldzuge min-
destens 3500 Feindflugzeuge der deutschen Luftwaffe
zum Opfer fielen, konnte sie in der Zeit vom Beginn
des Ostfeldzuges bis zum 22. August 1941 11 250 Feind-
flugzeuge vernichten, und Fliegertruppe und Flak-
artillerie bereiteten diesmal nicht Hunderten, sondern
Tausenden von Panzern des Feindes ein schnelles Ende.
Die Verluste der Sowjets in' Luftkimpfen hielten an.
Tag fir Tag wurden im Durchschnitt mehr als 70 Flug-
zeuge der Sowjets abgeschossen, so daB sich die Sowjet-
luftwaffe zunehmend erschipfen muBte. Diese Ver-
luste kann die sowjetische Fiithrung- nicht ausgleichen.
Der Ostfeldzug lieferte einen neuen und vielleicht den
starksten Beweis dafiir, daB die deutsche Luftwaffe
immer und unter allen Umstinden dort ihre Schwer-
punktbildung durchfithren kann, wo sie es will, und
daB sie jedem Feind, selbst wenn er zahlenmiBig
starker sein sollte, durch ihre beispiellose Kampfkraft
(berlegen ist. Mit ihrem Sieg fiber die Sowjetluftstreit-
krifte hat die deutsche Luftwaffe einen entscheidenden
Anteil an der Rettung der europdischen Kultur vor
dem vdlkerzerstorenden Bolschewismus.
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Sowjets ihre grofite Hoffnung gesetzt. Mit ihrer
zahlenmdBigen Stirke gedachten sie ganz Europa zu
iiberrennen. Der Gedanke, was alsdann geschehen wiire,
ist unvorstellbar!

Die bisherigen Ergebnisse des Ostfeldzuges sind fiir die
Gesamtlage, insbesondere fiir die strategische Lage der
deutschen Luftwaffe gegeniiber GroBbritannien von
groBerer Bedeutung, als viele glauben. Die Englinder
beginnen es bereits zu begreifen. Sie haben den Ver-

" such unternommen, durch ihre Non-Stop-Offensive am

Kanal, die in Wirklichkeit — gerade von militadrischen
Gesichtspunkten aus gesehen! — eine Nonsensoffensive
war, die Luftherrschaft am Kanal und iiber den be-
setzten Gebieten zuriickzuerkdmpfen. Dieser Versuch
scheiterte unter Verlusten fiir sie, die schwer zu ersetzen
sind und auch durch die sagenhafte Amerikahilfe nicht
in erforderlichem MaB ausgeglichen werden konnen.
Nach wie vor bestimmt die deutsche Luftwaffe Ort,
Zeit und Art des Kampfes. Sie verfiigt dazu vom
Nordkap bis zur Biskaya iiber eine weit iiberlegene
strategische Lage. Diese aber hat sie sich erkdmpft!
GroBbritannien kann weder aus eigener Kraft noch
durch die Hilfe aus dem Lande der ,,begrenzten Mog-
lichkeiten** die Verluste ausgleichen, die ihm die
deutsche Luftwaffe beibrachte und fortlaufend zufigt.
Auch in dieser Hinsicht bleibt die deutsche Uberlegen-
heit unerschiitterlich. Die Briten wissen jedoch, daf -
und in welchem MaBe die Frage der Luftiiberlegenheit
ihre Lebensfrage ist. Die Erkenntnis, daB sie schon
heute zu Ungunsten GroBibritanniens entschieden ist,
hat sich bei allen urteilsfihigen Fachleuten in England
durchgesetzt. Aber die britische Regierung will es
nicht wahrhaben. Darum wird das britische Volk
diesen Kampf bis zum bitteren Ende durchkosten
missen. Darum wird das Testament des Freiherrn
von Richthofen sich an GroBbritannien schicksalhaft
erfiillen:
,,uUnd dann muB der Feind fallen!*

U




Dickieine ADICC -Fibel

1848

Erxster Luftangriff auf eine befestigte Stadt

en ersten Luftangriff auf eine befestigte Stadt fiihrte
der Osterreichische Artillerieoffizier und spitere
Feldmarschall Franz von Uchatius am 2. Juli 1848 aus.
Er gehirte zu der Armee des Grafen Thurn, die seit

vier Monaten Venedig belagerte, ohne die tapfer |

verteidigte Stadt einnehmen zu kénnen. Uchatius ging
von dem Gedanken aus,
dabB ein Luftangriff auf
die Stadt nur erfolgreich
sei, wenn schwere Bom-
ben mit groBer Spreng-
wirkung verwendet wiir-
den. Er konstruierte
deshalb eine Ballon-
kette, bestehend aus
fiinf Ballons, von denen
die ersten vier unbe-
mannt waren, wahrend
Uchatius und sein Bru-
der sich in der Gondel
~ des letzten Ballons be-
fanden. Alle Ballons
waren durch Kabel miteinander verbunden. Der erste
Ballon trug an Stelle der Gondel eine 50 Pfund schwere
Bombe, dié von dem bemannten Ballon aus mit einem
elektrischen Draht geldst werden konnte. So gelang
es Uchatius, seine Flotte bis {ber die Stadt vorzu-
treiben, wihrend er selbst sich in dem letzten Ballon
noch aufBlerhalb der Festung und des feindlichen
Abwehrfeuers befand. Dieser erste Luftangriff der
Geschichte auf eine belagerte Festung war zwar ein
wenig umstdndlich und von manchen unberechenbaren
Faktoren abhdngig — dennoch hatte Uchatius Erfolg.
Die Bomben, die in mehreren aufeinanderfolgenden
Luftmandvern auf Venedig abgeworfen wurden, hatten
eine weit groBere Wirkung als die Kanonade der
Osterichischen Artillerie. Sie =zerstorten wichtige
Bahnanlagen und lieBen ganze Hiuserblocks zu
Triimmerhaufen werden. Besonders stark war die
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moralische Wirkung dieses Luftbombardements. Die
revolutiondre Stimmung der Bevilkerung Venedigs
wuchs unter dem Eindruck des Luftangriffs, man ver-
langte von den militdrischen Befehlshabern die Kapi-
tulation. Doch als bald danach der Wind sich drehte,
war die Wiederholung des Angriffs nicht mehr mog-
lich. Wenige Wochen spiter kapitulierte Venedig nach
dem verheerenden Feuer der neuen 0Jsterreichischen
Steilfeuergeschiitze, und die kiihne Tat des Ober-
leutnants Franz von Uchatius geriet allmdhlich in
Vergessenheit.

LUDWIG KLITZSCH 60 Jahre

Der Name des erfolgreichen und vielseitigen
Wirtschaftsfithrers, der als Generaldirektor des

- Scherl-Verlages und als Leiter der Ufa vor
kurzem auf der Hohe seines Schaffens den
6o. Geburtstag begehen konate, ist vor allem
mit der Entwicklung der deutschen Presse und
des deutschen Films aufs engste verkniipft. Mit
besonderer Dankbarkeit gedenkt die Luft-
waffen-Illustrierte DER ADLER bei dieser Ge-
legenheit des Jubilars, dem sie durch grofi-
zigige und tatkriftige Forderung einen ent-
scheidenden Anteil an ihrer aufsteigenden Ent-
wicklung zu verdanken hat. AuBer durch
Gliickwiinsche des Fiihrers und des Reichs-
marschalls wurde Generaldirektor Klitzsch an
seinem Geburtstag durch das personliche Er-
scheinen des Reichsministers Dr. Goebbels, des
Reichswirtschaftsministers und Reichsbank-
prisidenten Walter Funk und vieler anderer
Personlichkeiten des offentlichen Lebens geehrt.
Die Ernennung zum Wehrwirtschaftstiihrer,
zum Senator der Internationalen Rechtskammer
und dieVerleihung des Ehrendoktors der Natur-
wissenschaften durch die Universitit seiner
Vaterstadt Halle sind Ausdruck der Anerken-
nung fiir die groBen Verdienste, die sich Ge-
neraldirektor Klitzsch um das deutsche Kultur-

leben erworben hat
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Fliegerlatein

in amerikanischer Flieger, der sich auf dem Wege

von ‘New York nach Chikago befand, bemerkte
plotzlich, daB seine Maschine in Brand geriet. Ein
weniger besonnener Pilot wdre nun vielleicht mit dem
Fallschirm aus dem brennenden Flugzeug abgesprun-
gen. Aber unser Amerikaner loste das Problem auf die
einfachste Weise der Welt. Er bemerkte in der Nihe
eine Regenwolke, und in diese steuerte er sein Flugzeug
hinein. Das Wasser l3schte den Brand, und wohl-
behalten landete der Yankee auf der Erde.

Die Prlidyt jur Sejundbheit im Kriege

Bu Peiner Seit Fommt der Gefundheit grofeve.
Bedeutung zu als im Kriege. Nicht nur WK
Webr: und AUrbeitslraft, fondern audy die
moralifdhe Widerftandstraft eines Lampfens §
ben Bolfes find in entfdheidendem Mafie;
vort dem allgemeinen Gefundheitssuftand
abbhangig. Der Sieg gehort dem BVolt, dad
am gefiindeften ift!

Mie aus einem Beridht des Reidysgefund:
peitsfiibrers Dervorgebt, Hat {ich ber Ges
fundbeitdguftand des deutfchen Bolfes in
Den leBten Jabhren erfreulich gehoben., Die:
fer durch Die vorbildlichen MaBnabmen
unferer Gejundheitsfiibrung bedingte Cr:
folg Darf nun aber nidht etwa dagu flbren,
bag wir und mit dem bisher Crreichien
sufricdben geben. Der Kampf gegen bie
Keantheit muf taglid) von neuem ausdge:
fochten werden, und unfere Unftrengunge
in Diefem Kampfe diirfen feinen ug
blid erlabhmen, wenn wir nidt f-
fhldge erleben wollen. Jehit im Rriege gil:
e8 nod) viel mebr als in Friedbensgeiten,
alle Gefabren, bie der Gefundbheit droben,
gleidh tm Unfangsitadium zu belampfen,
penn dDadurch laffen fich die dDuvch Cr:
Eranfungen unvermeidlidh entjtehenden
Sdhaden am leidhteften verbiiten.

3u den Sdyaden, Deren Velimpfung im
friege befonders widhtig ift, gehoren vor
allem die 3abnerfranfungen, €8 gibt Faum

einen Sdhymery, ber eine entnervendere Wir-
fung bat ald der Jabhn{dhmers, durdy den
bie Leiftungen ded Frontfolbaten und des
Arbeiters in Der Heimat erheblid) beeintrach-
tlgt werden Edonnen, Sabntrantheiten fiihren
ariiber Hinaus febhr haufig yu gefabrlichen
FAllgemeinerfranfungen, wie Herymuslel:
Bund Nievenentziindbungen, Gelentrheuma:
idmus ufw. Hingu Lommt, daf die Nabrung
mit ranfen Sahnen nur unvollfommen auf-
gefchloffen wird, fo bafs Der Kdrper bie ju
feiner Crhaltung notwendigen Kraft: und
lufbauftoffe nidht in gendigenden Mengen
tbc‘i[t und wertoolle
vergeudet werden. Heute, wo der Kampf
gegen Den Berderb in fein entfcheidendes

3abnpflege cine nod) Hdhere Bebeutung, ald
fie bisher befaf.

Nabrungsmittel -

Stadium getreten ift, befommt deshalb die

Durdy die ridytig betriebene Sabhnpflege wivd
dem Babnverfall in ftarfem Maf vorge:
beugt. 3ur richtigen Sabnpflege gehort nicht
nur bie tdglide Reinigung der 3dbne mit
Der eigenen Babnbiirfle und einer guten
3abhnpafte wie Chlorodont, fondern ebenfo
febr eine verniinftige, der Crhaltung der
3abne forderliche Crndbrung, grindlidhes
Kauen und die regelmdpige Unterfudyung
und bie Bebandlung Dbereitd erfrantter

~ Babne, Wenn jeder feine Jahne durdy diefe
Mapnahmen der richtigen Sabhnpflege vor
fritbgeitigem Berfall {dhiifen wiirde, fo
[onnten faft alle {dweren Sabnerfran-
fungen und deven Folgelranbheiten ver:
mieden werben. Dies wiirde einen grofien
Erfolg fir die weitere Starfung ber Bolks-
gejundbeit und damit unferer Webr- unbd
Arbeitdlraft bebeuten.

Chlo

[odont
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6. Deutsche
Reichs-Lotterie

.Sehen mochte ich ihn —
wenn er den Brief liest!”

Ja — da wird er drauflen strahlen, wenn er
von dem schonen Gewinn liest. Da hat sich
Ausdauer wieder einmal gelohnt! Und Sie?
Haben Sie schon ein Los? Denken Sie
daran, rechtzeitig eins zu kaufen oder das
alte zu erneuern! Hier geht es um Gewinne,
dic all Thre Zukunftshoffnungen erfillen
und noch dazu Ihren Kindern den Weg
ins Leben erleichtern konnen!

Wieder werden in den § Klassen der
kommenden Deutschen Reichslotterie, der
groBBten und ginstigsten Klassenlotterie
der Welt, iiber roo Millionen RM ausge-
spiclt : 480000 Gewinne, darunter 3 Ge-
winne von je §00000.— RM und dazu noch
3 Pramien von je 500000.— RM. Schon
13 Los fir nur 3.— RM je Klasse kann
mit 100000.— RM herauskommen. Die
Gewinne sind cinkommensteuerfrei. Wen-
den Sie sich noch heute wegen Thres Loses
an cine Staadiche Lotrerie-Einnahme.

17. OKTOBER 1941




denkken und Al CIk

Erdkundliches Kreuzwortritsel Bedeutung der einzelnen
Worter a) von links nach
rechts: 1 durch Bliicher bekannte
Stadt am Rhein, 3 Stadt in West-
falen, 5 Stadt in Kanada, 6 be-
kannter Ort in Libyen, 7 FluB in
OstpreuBen, 8 Nebenflufb der Ems
b) von oben nach wunten:
1 Antilleninsel, 2 FluB im Harz,
3 nordamerikanischer Bundesstaat,
4 FluB in der Schweiz. 53614

Rosselsprung

war

Auflésungen aus Heft 19

Ereuzwortriitsel: a) 2 Bleistift, 10 Eis, 11 Oder, 12 Hals, 14 Lama, 15 Arie, 16 Mal, 18 Faerbe-
rei;: — b) 1 Schaf, 3 Leser, 4 Ei, 56 Tolle, 6 Ida, 7 Feme, 8 Trank, 9 Tara, 13 Lie, 17 Ar.
Silbentauschriitsel: Feige, Lupe, Uhland, Gurgel, Schlitten, Troddel, Uhu, Egge, Turban,
Zander, Puppe, Ulme, Nordpol, Kiister, Triibsal. — Flugstuetzpunkt.
Verschmelzungsriitsel: 1 Fesse¢lballon, 2 Lazarett, 3 Unterstand, 4 General, 5 Bordfunker,
6 Liebesgabe, 7 Artillerie. 8 Torpedo, 9 Tambour. — Flugblatt.
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|. Zur Krdﬁigu ;;zles Haarwuchses
2.Gegen Schuppen und Haarausfall
3.Gegen schadliche Haarparasiten
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DieJACOBI Weinbrennere: A.-G.
in Stuttgart teilt mit, dafs sie ab 24.7 1941
ithren Namen andert:
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DIE DUNNE

Der Weg vom PERI-Versuch bis zum ,, PERIANER*
war nie sehr weit. Doch das Wichtigste: Wer ein-
mal ., PERIANER* ist, der bleibt es. Auch heute!
Auch wenn mal voriibergehend das eine oder
andere PERI-Erzeugnis nicht verfiighar ist. Das
Gute bleibt stets unvergessen! Denken Sie daran:

Zur PERI-Pflege gehort

eine Creme, die hautnihrend, hautkriftigend
und hautpflegend wirkt und der Haut Weichheit
und Elastizitiit verleiht. PERI-Hamamelis- Haut-
Creme ist durch ihre besondere Zusammensetzung
eine wohltuende Erginzung zur P ERI- Rasur.

Der Kenner préist - was PERI heifst!

DR. KORTHAUS » FRANKFURT A. M.
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Fortsetzung von Seite 518

oder durch Nicaragua geschlagen werden sollte, da hat
eigentlich nur der Ausbruch des Mont Pél¢ die Ent-
scheidung zugunsten von Panama bewirkt. Dieser
Vulkan spuckte freilich weitab auf der Insel Martinique,
aber die damalige Briefmarke des Landes Nicaragua,
auf der drei Vuklane rauchten, brachte den Ameri-
kanern zugleich den Vulkanreichtum dieses Landes in
Erinnerung. Man zog also die Fiebersiimpfe von
Panama vor. Trotzdem sicherte sich Washington fiir
nur drei Millionen Dollar das Pachtrecht fiir das Ka-
nalgelinde in Nicaragua. Das wiirde freilich ein 300 km

!
i

e

TR

SRS

Tobe —.54, Dose —.42 u. -.75, Flasche -.85 v.1.35. Ulira-Pigmentan Tube -85

u zwischen Juan del Norte dber den GroBen Ni-
caragua-See nach Brito am Pazifik stark erleichtern.
Sehr umstritten ist die Frage, ob man die Rinne tief
genug ausheben kann, um den Kanal auch fiir groBe
Schiffe fahrbar zu machen. Eine Entlastung fiir den
dann zu militdrischen Zwecken reservierten Panama-
kanal wire das Projekt auf jeden Fall. Die Kosten
schitzt man auf eine Milliarde. Verbunden wire mit
der dann bestimmt vorgenommenen militdrischen Be-
setzung Nicaraguas ein weiteres Vordringen Nord-
amerikas gegen Siiden. Man kann sich die Gefiihle der
Amerikaner auBerhalb der USA unschwer vorstellen!
Bleibt zum SchiuB noch ein Blick auf den sogenannten
Kanal von Kra. Mit diesem Projekt hat man immer
wieder Japan in Verbindung gebracht. Es gibt die

u 1 H TRl : 1 H )

i

EEEEEEEEE

{600 | | | (N |

Ozean in das Siidchinesische Meer fithrt. Allerdings
liegt Singapur an dieser StraBe. Ein Kanal durch
die engste Stelle von Thailand bei Kra, wo die Land-
enge nur 42 km breit ist, wiirde also neben der Ab-
kiirzung des Weges die englische Zwingburg stdrkstens
entwerten. Ob freilich Thailand selbst dieses Projekt
verfolgt, da es sich davon groBe wirtschaftliche Vor-
teile versprechen kann, das wissen wir nicht, Technisch
sind keine unfiberwindbaren Schwierigkeiten vorhan-
den, aber politisch stellt sich vor allem England da-
gegen. So machen schon die 'Projekte grofier Kandle
Geschichte, Weltgeschichte, und es wird immer Kampf
sein um die kiinstlichen WasserstraBen der Erde,
solange die Schiffe der Menschen die Ozeane durch-
pfliigen!

i

1

TH 0w fnan

N I

]

die Pfeife die jeder rauchen kann!
Raucherbuch 221 gratis von WAUEN/Nilrnberg-S

Pickel beseitigt
Pitralon!

I-"'. 4

Kleine Verletzungen

beim Rasieren fiithren hiufig — be-
sonders bei empfindlicher Haut —
durch Infektion zu Pickeln und klei-
nen Entziindungen. Dagegen ist
Pitralon ein sicheres Mittel. Es des-
infiziert die Haut bis in dieTiefen der
Poren. Pitralon offnet die Talg-
driisenausgiinge, durchdringt . die |
beiden Hautschichten und verpich- -
tet auch die im Unterhautzellgewe-

be wuchernden Krankheitskeime.

FOCKE-WULF

FLUGZEUGBAU GMBH BREMEN-FLUGHAFEN

———E B R o

I - - e —r =

PITRALON ist ein Desinfektions-
mittel fiir die Haut, von beson-

ders intensiver Wirkung, deshalb
nicht einreiben - nur auftupfen!

| das

| Freunde der ADLER-Biicherei

] Wegen der iroﬁen Nadhfrage ist der Katalog der ADLER-Bicherei

im Augenbli
: Bestellungen des Kataloges
Ers

Wir bitten daher, vorlaufig von
hoffen aber, recht bald
zv konnen.

leider vergriffen.
abzusehen,

eines neven Kataloges ankundigen

Adler-FBiicherel

VERLAG SCHERL, BERLIN
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Hochschulingenieure
Fachschulingenieure
Techniker Werkmelster

finden in unseren Werken o
interessante Arbeitsgebiete S

in der Entwicklung und Konstruktion

fur Flugzeuce, Flugzeugmotoren, Verstell-
s A Luftschrauben

v in der Arbeltsvorbereimng
wie Planung, Vorkalkulation, Baustoffbe-
schaffung. Konstruktion von Fertigungs-
mitteln (Vorrichtungen, Werkzeugen)

in der Fertigung der Entwickiungs-

und GroBreihenwerke
als Betriebsingenieur, Betriebsassistent
oder Fertigungspruter

anerbungen mit Lebenslouf, Zeugnisabschriften, Lichtbild, Angabe von
em Arbeitsgebiete und Gehalt an unsere Abteilung ,,Gefn gschaft*’,
muu, Hmann-Géring-Smﬁe 141

&in Begriff
fur photographifche
Wertarbeit

JUNKERS FLUGZEUG- UND-MOTORENWERKE A.-G. DESSAU

®An jedes Waschbecken gehort eine Flasche ATA. ATA ist beim
Reinigen stark beschmutzter Hande (allein oder in Verbindung
mit etwas Seife) ein ausgezeichnetes Mittel zum Seifesparen!

A251c/#

DEXTRO
ENERGEN

Die naiirlichen Energiespender
fﬁr Korper, Nerven und Geist
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ZEICHNUNGEN VON
WERNER KRUSE
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FERNOSTLICHES
Mister Li Hung Hanos genialer
Einfall: Nationale Vereinfachung
der Fallschirmkombination

DER VERGESSLICHE
. « «» Nimm schon endlich deinen Fall-
schirm - immer wieder vergif3t du ihn!"
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: - DER PESSIMIST = U
- » - - « Hoffentlich sind sie auch d
| alle aufgegangen!”
DER FALLSCHIRMJAGER

KOMMT AUF URLAUB
. - - Hoffentlich sieht

A ' Justav, wohin er sprin-
: | _ gen muf3l”

’ Der ADLER erscheint 14tiglich. Bezugspreis durck die Post 44 Rpf monatlich einschl. 4 bsw 8 Rpf Posigeblihren, hierzu 4 Rpf Zusteligebiibren - '
Haupischriftleiter Dr. Georg Bise, Berlin-Charlottenburg 5. Verantwortlicher Anzeigenleiter Willy Roth, Berlin-Dahlem. Preisliste 10. Druck und Verlag August Scherl Nachiolger,
Berlin SW 68. Fernsprecher Sammel-Nr. Ortsverkehr 17 45 71 — Fernverkehr 17 57 61. Simtliche Elnaendunge bitten wir nicht an einzelne Herren, sondern direkt an den Verlag uu
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